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= er neue Mercedes - Benz - Kuka-
Miillkraftwagen ist eine Weiterent-

wicklung der seit mehr als 20 Jahren

bekannten und bewihrten Konsiruk-

tion. von welcher bisher iiber 1000
Fahrzeuge ausgeliefert worden sind. Nach wie vor ist
auch der neue MBK-Miillwagen das einzige Fahrzeug
mit mechanischer Be-und Entladung ohne Kippung oder
Zwischenrollen. Die Millaufnahme-Trommel des neuen
MBK - Aufbaus st am riickwirtigen Ende mit einer
schaufelradihnlichen Erweiterung versechen, welche den
Miill fortlaufend von der Emschiitte weg von unten nach
oben auf die Beladerutsche befiordert. sodals keine Be-
ladeverzigerung auch bei eier Anhiufung von Miillge-
filsen emtritt. Die Beladezeiten sind daher iiberraschend
giinstig. was auf stark belebten Verkehrsstralsen stets er-
wiinscht ist. Aus dem Schaufelrad gleitet das Mill in das
Innere der bereits bekannten MBK-Miilltrommel. deren
fest angeordnete Leitbleche das Miillgut nach vorne
transportieren und fiir eine gleichmilsige Verteilung
im Trommelinnern sorgen. Die Schaufeln der Forder-

einrichtung sind federnd angeordnet: der Raum zwischen

6 cbm MBK-Miillwagen mit Universalschiittung

den Schaufeln faldt ca. 150 1 so dats der Inhalt eines
Hofstandgefifies von 110 1 auf einmal entleert und vom
Schaufelrad in die Miilltrommel befordert wird. Durch
die Rotation der Trommel erfolgt automatisch eine Ver-
dichtung des Miills um 50-70°/,. was vor allem bei
leichtem und sperrigem Miill eine gleichmiildige und volle
Ausniitzung der Fahrgestelltragfihigkent gewiihrleistet.
Der neue MBK-Miillaufbau fiillt sich auch beim Bergauf-
miillen 100°/,ig und enthilt in beladenem Zustand
keinerlei tote Riume. Aufferdem kommt das Mill im
Aufbau nach kurzer Zeit zur Ruhe. wodurch der Trommel-
verschleils auf ein Minimum verringert wird. Bei kleine-
rem Trommeldurchmesser wurden auch die Blechstirken
vergriftert, weshalb die Milltrommel nunmehr eine viel
grolsere Lebensdauer gegeniiber der bisherigen Bauart
hat. Trotzdem ist der jetzige Aufbau im Gesamtgewicht
leichter als die bisherige Konstruktion und damit bei
gleicher Fahrgestellrahmen-Tragfihigkeit die Zuladungs-
miglichkeit fiir Mill entsprechend haher. Die Entladung
des gefiillten Miillwagens erfolgt durch ein einfaches
mechanisches Drehen der Beladerutsche um 180" in die

Entladestellung, so dalt das Schaufelrad in derselben
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Beladung mit systemlosen GefaBen in die Umstellung von der Beladestellung auf dic Die Be- und Entladerutsche wihrend der

Universalschiittung Entladestellung Drehung um 180°
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10 cbm MBK-Miillwagen

Entleerung auf der Miillhalde ohne Kippung

tladerutsche wiahrend der Von der Entladestellung wird wieder auf die
iy Beladestellung zuriickgeschaltet, womit das

Fahrzeug wieder beladen werden kann




Drehrichtung wie beim Beladen nunmehr das Miillgut
aus der Trommel ins Freie zurickfordert. ohne dals der
Aufbau gekippt werden muls, Fiir den Entlade-Vorgang
sind Bohlenwege auf den Millhalden nicht unbedingt
erforderlich, da die Achsdruckverteilung des MBK-Miill-
wagens sehr giinstig ist und durch Wegfall des Kipp-
vorgangs keine zusitzliche Beanspruchung der frisch an-
gefiillien Miillhalde eintritt. Die Entleerung ist nach Um-
stellung des Schlolmechanismusses durch einen Hand-
hebel je nach Fiillungsgrad in ca. 3 bis 4 Minuten be-
endet. Ein weiterer Vorzug des neuen MBR-Miillwagens
ist die vorteilhafte Einschiitthohe von ca. 1000 mm
bei Universalschiittung fiir systemlose Abfuhr und von
ca. 1200 mm bei Systemschiittung fiir Systemgefilse.
Dabei kinnen Schiittungen jeder Art. u. a. fir 60, 90
und 110 1 Ringtonnen oder 35 bzw. 50 1 Ringeimer,
angebracht werden. In letzterem Falle sind auch Dop-
pelemschiittungen lieferbar. Auf Wunsch kann auch
die Montage von Miilltonnenkippern zur Erleichterung
der Umleerarbeit der Miill-Lader erfolgen. Die System-
Schiittungen werden auf einem schwenkbar angeord-
neten Rahmen angebracht und kénnen damit auch nach-
triiglich bei Fahrzeugen mit Universalschiittung einge-
baut werden. Die bisherige Lederdichtung am hinteren
Deckel des fritheren Aufbaus kommt bei der Neukon-
struktion in Fortfall. Den behardlichen Vorschriften ent-
sprechend ist der neue MBK-Miillwagenaufbau mit einem
ausreichend  dimensionierten Entliiftungsschacht fiir
die Trommel und den Schiittungsraum ausgestattet, wo-
durch die Frage der Explosionsgefahr in emner Reihe von
behordlicherseits kontrollierten Versuchen erstmals ge-
lost wurde. Von jeher haben sich MBK-Miillwagen m
praktischen Einsatz unter den schwierigen Bedingungen
der Miillabfuhr-Betriebe hervorragend bewiihrt. Die Neu-
konstruktion des Aufbaus besitzt wesentliche technische
Neuerungen und daher friiher schon bekannte Vorziige n
noch verstiirktem Mafie, wobet in Verbindung mit unseren
leistungsfihigen Mercedes-Benz-Fahrgestellen und Die-
selmotoren das Hichstmal an Wirtschafthichkeit in Bezug
auf Preisbildung. Brennstoffverbrauch und Wartungs-

kosten sowie Zuverlissigkeit im Betrieb erreicht wird.

Blick in den Schiittungsraum bei gedfineter System-
schiittung fiir 110 1 S- und M-Ringtonnen

Universalschiittung mit Schutzvorhang in Beladestellung




Die besonderen Vorteile des neuen Mercedes-Benz-Kuka-Miillwagen
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Geringste Betriebskosten durch Verwendung besonders
geeigneter Fahrgestelle.

. Leistungsfihige Motoren. giinstiger Brennstoffverbrauch

und einfache Wartung.

. Hervorragende Mandvrierfihigkeit bei grofiter Wendig-

keit, daher Einsatz auch in engen Strallen moglich.

. Kontinuierliche Beladung und daher Zeitersparnis (ohne

Zwischenrollen oder Kippen).

. Niedrige Einschiitthihe von ca. 1000 bis 1200 mm je

nach Schiittung.

. Hiochste  Zuladungsmiglichkeit an Mill durch weit-

gehende Verringerung des Aufbaugewichtes, ohne daf
die Lebensdauer und Stabilitit des Aufbaues dadurch

beeintrichtigt wird.

. Keine im Miill umlaufenden Teile. die Prefs- oder Schwer-

wirkung ergeben.

1009/4ig. Fiilllungsgrad - Verdichtungsverhiltnis 50-700/,.
Kein Einflufs von Stralsensteigungen beim Beladen.
Federnde Schaufeln, die jegl. Einquetschen verhindern.
Villig frei ankommende Schaufeln bis der Behilter ge-
fillt ist, dadurch bis zum Schlul raschestes Wegfordern
und ununterbrochene Belademaglichkeit.

Technische Daten

Motor =
Zahl der Zylinder
Hubraum

Leistung

Fahrgestell
Radstand

Grofte Linge mit Aufbau

Grifte Fahrzeughreite

Grofste Hohe des Fahrzeuges

Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges
Nutzlast

Hachstzulissiges Gesamtgewicht

Bereifung
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. Weitere bedeutende \ n'rl'ill;_'«'rllllu der "«'Iull'alllll'-(,)uuu'
am Aufbau durch verstirkten Millbehilter, Wegfall der
Deckeldichtung und vereinfachtes Ubersetzangsgetriehe
mit nur einer Drehrichtung.

. Entladung ohne Kippung, dadurch Vermeidung iiber-
miiliger Hinterachs- und Reifenbelastung bzw. Gefahr
des Umschlagens auf den Miillhalden.

. Entladenohne Uffnung des Deckels, dadurch einfachste Be-
dienungu. kiirzester Aufenthalt desWagens am Miillplatz.

. Entladen ohne jegliche Nachhilfe von Hand durch grofen

Uberhang von Mitte Hinterachse und hochgelegene Ent-

ladedfinung.

Beste Fahreigenschaften durch aulierordentlich tiefe

age des Gesamtfahrzeuges. Keine beson-

Schwerpunktl
ders hohen Garagen erforderlich.

. Geringster Kraftbedarf fiir Behilterdrehung (2-3 PS,
die vom Motor im Leerlauf ohne Erhohung des Brenn-
stoffverbrauches abgegeben werden).

Nach Auffassung der zustindigen Behirden besteht eine abso-

lute Explosionssicherheit fiir kein geschlossenes Miillwagen-

system. Unser Fahrzeug ist das erste, das die erforderl. techn,

Malnahmen zur Beseitigung jeder Gefahr entwickelt hat.

L 3500 L 5000
Diesel Diesel
O O
4580 cem 7274 cem
90 PS 120 PS

3600 mm
ca. 6800 mm ca.

4000 mm
8000 mm
2350 mm
2700 mm

2250 mm

2550 mm

ca. 4800 kg ca. 7000 kg
6 chm 10 ¢bm

mlt'r S000 kﬂ
7800 kg

8,25-20

5000 kg
12000 kg
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