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Die Einsammlung und Beseitigung des Miills gehért zu den schwierigsten und gleichzeitig kost-
spieligsten kommunalen Aufgaben. Die groBen Aufgaben, die fiir diesen Zweig der Gemeinde-
verwaltungen gemacht werden miissen, lassen es geboten erscheinen, die Abfuhr so wirtschaftlich
als méglich zu gestalten. Eine wichtige, ja vielleicht die wichtigste Rolle spielt hiebei die richtige
Wah! der bei der Abfuhr verwendeten Wagen. Eine wirtschaftliche Miillabfuhr ist dann gewahr-
leistet, wenn mit einem Minimum von Fahrzeugen und Fahrkilometern ein Maximum von Miill
abgefiihrt wird. Diese Uberlegungen fiihrten zum Einsatz von GroBraumwagen von 8—10 m” Inhalt,
welche es erméglichen, auf einmal solche Miillmengen abzufiihren, fiir die sonst 2—3 andere
Wagen benétigt wiirden.

In den letzten 15 Jahren wurden verschiedene Typen solcher GroBraumwagen gebaut; fiir ihre
Beladung wurden vorwiegend Férderschnecken oder Kippeinrichtungen verwendet. Bei den
von uns gebauten .WIBRO"-GroBraum-Miillwagen Patent .OCHSNER", die schon einige Jahre
vor Kriegsausbruch von vielen Stadiverwaltungen des In- und Auslandes verwendet wurden, ist fiir die
Beladung eine Stopfereinrichtung mit durchschlagendem Erfolg zur Anwendung gebracht worden.

Die Stopfereinrichtung besteht im wesentlichen aus einer PreBplatte, welche durch eine mit ‘einer
20-PS-Kolbenpumpe kombinierten hydraulischen Presse angetrieben wird. Der Miill wird in einem
Vorbehilter von rund 1 m” Inhalt entleert und von dort durch die PreBplatte in den eigentlichen
Wagenkasten geschoben und zusammengepreBt.

Diese Stopfereinrichtung hat gegeniiber anderen ausgefiihrten Systemen folgende Vorteile:

1. rasche Beladung;
2. restlose Ausniitzung des Laderaumes;

3. VergroBerung des Ladevolumens
durch Verdichtung des Miills um 43,/%

4. Entfall von VerschleiBteilen, wie Férderschnecken usw.;
5. geringster Treibstoftbedart;

6. die Ausbildung als Hinterkipper
ermdoglicht ein rasches und einfaches Entladen.

Die am SchluB angegebenen Zahlen iiber die Leistungen unserer Fahrzeuge geben hiefiir die Beweise.

Im besonderen sei auf den geringen Treibstoffbedarf hingewiesen (s. Leistungsangaben), welcher
mit 1,34 / pro Tonne Miill weit unter dem Bedarf eines Fahrzeuges mit Férderschnecke liegt,
welches fiir die gleiche Leistung 3/ verbraucht. Hiebei spielt allerdings der Umstand eine groBe
Rolle, daB unser Wagen ein Hinterkipper ist und daher die Entladung ohne jede Nachhilfe erfolgt,
da der Miill aus den steil aufgerichteten Kasten (Kippwinkel blf. 60 Grad) von selbst heraus-
rutscht, wiahrend bei dem vorerwihnten Vergleichsfahrzeug die Entleerung mit Hilfe der Férder-
schnecke erfolgen muB.



Die Einschittéffnungen kénnen nach Wahl fir jedes beliebige Kiibel-System geliefert werden.
Ebenso ist diese Wagentype auch in Stadtgemeinden, welche keine einheitlichen MiillgefaBe irgend-
eines Systemes in Gebrauch haben, ohne weiteres verwendbar. Es kénnen auch kombinierte
Einschiittéffnungen geliefert werden, wie z. B. bei den WIBRO-Wagen der Stadtgemeinde Salzburg
die mittlere Einschittéffnung fiir MiillgefaBe aller Art geeignet ist, wahrend die beiden seitlichen
Offnungen fiir SystemgefaBe ausgebildet sind.

Der WIBRO-GroBraum-Miillwagen Patent .OCHSNER" ist ein bis in die letzten Feinheiten durch-
dachtes Gerat, welches betriebssicher, wirtschaftlich und hygienisch arbeitet und so in jeder
Hinsicht wesentliche Vorteile gegeniiber der Verwendung von anderen Fahrzeugen bietet.

ARBEITSZEITEN UND LEISTUNGEN
EINES GROSSRAUM-MULLWAGENS PATENT .OCHSNER”

(Die angegebenen Zahlen sind zum Teil amtlich durchgefiilhrte Versuchsergebnisse)

1. Rauminhalt des Wagenkastens . . . . . . . . . . . . . . ... ... 10,04 m*

2. Fassungsvermégen des Wagenkastens fiir ungestopften Mall . . . . . . . 10,04 m*
(entspricht z. B. dem Inhalt von 130 Miilltonnen mit 90 / Inhalt, System
.COLONIA", bei einem Fiillungsgrad von 85°/)

3. Fassungsvermégen des Wagenkastens fiir gestopften Mall . . . . . . . . 14,3 m’
(entspricht z. B. dem Inhalt von 186 Miilltonnen System .COLONIA" mit

90 / Inhalt bei einem Fiillungsgrad von 85°/)

4. Zeit fir die Entleerung eines MiillgefaBes mit 90 / Inhalt (Heben, kippen

und .abstellen)s 5 595 B Tora e sl g 00 sew B B NG B S ¥ e W 20 Sek.
5. Zeit fir das Beladen mit dem Inhalt von 130 MiillgefaBen a 90 / (unge-

sfopfier MOl <= 5 » & o v 5.0 o o & 505 o Fov'a 5 w6 ¢ 3 @ > o 44 Min.
6. Zeit fir die Vollfillung des Wagenkastens mit gestopftem Miill (Inhalt von

186 MiligefliBen & 90 f) . . « « & o ¢ v s o o ¢ w0 o v o5 o o o o s 1 Std. 2 Min.
7. Zeit fir den Vor- und Ricklauf der Stopferplatte . . . . . . . . . . .. 35 Sek.
8. Zeit fir das Kippen und Entleeren des Kasteninhaltes . . . . . . . . .. 56 Sek.
9. Kraftstoffbedarf fiir 100 km Fahrt bei dem Versuchswagen im unbeladenen

Zustand . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 34,5 |/ Benzin
10. Krafistoffbedarf fiir das Beladen, 20 km Fahrt im beladenen Zustand

und das Entleeren . . . . . . . . . . . . e e e e e 7,723 |/ Benzin
11. Kraftstoffbedarf je Tonne Miill einschlieBlich Beladen, 20 km Fahrt und

Entladen . . . . . o v i e e e e e e e e e e e e e e e e e 1,34 / Benzin
12. Eigengewicht des kompletten Wagenkastens einschlieBlich maschineller Aus-

POBNIOG « » s & s"x % e o w2 o wa B el S E w e e W e E s 2.500 kg
13. Eigengewicht der kompletten fahrbereiten Chassis . . . . . . . . . . .. 4.000 kg
14. Gesamtgewicht des Millwagens . . . . . . . . . . . . . .. © . . . . 6,500 kg
15. Tragtihigkeit des Chassisrahmens . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 5.700 kg

16. Maximales Ladegewicht . . . . . . . . . . . . . . ... ..., 5.200 kg
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